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Tribune du Prez

Le Prez

Né a Livry-Gargan en
1966, il a vécu en
région Parisienne
jusqu'a I'age de 21
ans.

Exilé dans le Sud
(NTmes) sa passion
pour l'aviation et
I'informatique I'ont
pousseE a créer
CyberAvia en 1995 au
sein des PVF (Pilotes
Virtuels de France).

D'abord diffusée sur
les BBS (Internet
n'‘existait pas encore),
CyberAvia a vu son
€SS0r se poursuivre
avec les versions
successives de Flight
Simulator, et la
démocratisation
d'Internet.

Depuis CyberAvia
poursuit son
existence. Le nombre
de pilotes oscille entre
500 et 550 pilotes
virtuels suivant les
périodes de l'année.

Troisieme numéro de Cockpit
nouvelle formule !

'un nuUMéro
agnie nous
pages.

Si pour l'instant nous arrivons a tenir le rythme d
tous les deux mois c'est que l'actualité de la comp
permet de rédiger ces guelgques

Dans le premier numéro de la nouvelle formule, nous avions
rédigé un zoom sur les résultats du sondage 2013, p  our le
deuxieme numéro en octobre c'est un compte rendu de

l'assemblée générale de CyberAvia 2013 qui avait é&t € mis en
avant..
Alors en ce mois de décembre quoi de neuf chez Cyb  erAvia

?

Tout d'abord les missions aéroclub, que vous avez p u
découvrir en novembre, puis, depuis quelques jours, la

disponibilité¢ de la version 2.0 de Prepar3D sur le site de
Lockheed-Martin en version "Academic".
Découvrez aussi dans ce numéro le récit d'une balla de en

simulation VFR par René Vandevelde, qui vous parle
également d'une nouvelle escale des VR en Suisse.
N'oublions pas Philippe Leonard, démonstrateur au m ondial
de la simulation et qui va vous faire partager cett e
expérience.

Bonne lecture !l A tres bientét ...

Rappel : Les signatures automatiques avec le logo CyberAvia doivent utiliser la
syntaxe suivante :

http://signature.cyberavia.org/nom.prenom.png

Exemple pour votre prez :

http:/ /signature.cyberavia.org/erdinger.fabrice.png

Si votre prénom ou nom comporte des accentuations, oubliez-les (Idem pour les
trémas !).
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SIMULATION

L
TOUS LES UNIVERS DU VIRTUE

Mondial de la
Simulation 2013

Vécu par Philippe Leonard.
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Mon debriefing concernant le mondial 2013

C’est t6t le matin du Vendredi que je suis monté
dans la voiture.

Vers 5h30 je partais en direction du Bourget,
comme I'année derniere...

Cette fois je ne visiterai pas les stands

3 écrans, 2 PC, le throttle et le rudder, la caisse
a petit matériel, les tournevis pour remonter tout
¢a, en voila du bazar !

Ca fait 3 ans que je n’avais rien démonté. Mon
PC n’est plus de toute premiére jeunesse :
2.3Ghz de fréquence seulement sur ce quad
core.

Je me demande si I'épreuve du public ne va pas
me provoquer des bugs en série.

Arrivé au Bourget j'ai plein d’idées : mon but est
de présenter un cockpit partagé en me basant
sur un vol autour de Paris (la mission JL511).

Pour cela jai testé toute la semaine le C337 de
Carenado dans cette configuration.

La compatibilité est satisfaisante et japprécie
vraiment le cockpit, méme si dans la réalité le bruit et
les vibrations rendent I'avion tres éprouvant m’a-t-on
dit.

Je vais pouvoir passer la main des commandes tout
en m’occupant de la radio et du contrble géré en
réseau par Nicolas chez VATFRANCE.

Il contréle Lille LFQQ ce matin, et il est assis juste a

coté de moi !

Mon FSINN n’a jamais été si prés mais le son n'a
jamais été si pourri ! Mais pourquoi ai-je acheté ce
casque USB ? Il faut tout revérifier.

Ca prend un temps fou.

Le C337 sur LFPZ
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A Microsoft Flight Simulator ¥
pareil Environnement Options Vues Aide Compléments

Du coup j'explique ma config & un visiteur que
ma frénésie interpelle. Finalement, nous
sommes tous pareils. On galére a paramétrer, a
installer, parfois des heures et enfin on échauffe
la mécanique avec tout juste le temps pour
quelques tours de piste.

Cet aprés-midi ce sera Toulouse avec un
clearance sol, une tour, une approche
tout le monde se mobilise sur le réseau.

C’est quand méme formidable de se retrouver
tous ensemble sous un Mirage 2000.

Voila c'est parti. Le vol se déroule sans
probléme. Pas beaucoup de monde en région
parisienne finalement.

Alors je passe a ’'ATR72 Cargo. Il en jette sur le
tarmac de Toulouse, mais cette fois FSINN ne
veut plus se connecter.

Le Wi-Fi ne veut plus rien savoir.

Quelqu’un derriere moi me demande « vous
voulez un coup de main ? ». Je me dis que c’est
vraiment pas le moment mais la j'ai tout faux : il
prend les commandes, laisse tomber le réseau
et le plan de vol que j'étais en train de préparer.
«Onvaou?»

Ben heuh & Nantes ...
Tout ¢a est un peu rapide pour moi.

« Ne vous inquiétez pas votre ATR est prét pour
le vol. Jen ai piloté un
vrai pendant cinq ans. Maintenant je suis en
A320, ca va me rappeler des
souvenirs. »

Dans ce cas je préfere que vous preniez place
Monsieur.

Il s’installe. Je suis curieux de voir ce que ¢a va
donner
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Le simulateur répond aux sollicitations avec un

réalisme jamais vu avec moi aux commandes.

J'observe tout le vol a la loupe. J’en prends plein
les yeux, avec des réglages insoupconnés coté
vitesse et moteurs. On arrive a Nantes comme une
fleur (Méme pas d’arc DME : il est dans les cartes
mais personne ne I'applique parce qu'il fait perdre
trop de temps !).

J'en reviens pas.

Depuis quelques temps je peste contre certains
bugs de FSX. Souvent je me dis que j'ai du mal a
piloter parce-que ma config est trop lente. Et Ia,
incroyable, je découvre qu’avec ce vrai pilote, tous
les parameétres sont réglés aux petits oignons,
sans s’embarrasser a faire une pause pour
réfléchir.

«Je trouve qu’il monte un peu vite pour un
ATR72». La puissance est a 60% alors qu'elle
correspond plutét a 80%.

Pas de lacet, plus de coups secs dans les
virages (oui je sais, les passagers on y pense
pas assez sous FS), une aiguille VOR toujours
alignée sans jamais activer le pilote
automatique, juste un suivi de cap HDG. Je me
rends compte que je pousse pas assez les
performances.

Mais vous volez comme c¢a toujours la vitesse
a fond ? Et ces paliers répétés pendant la
montée, c¢a fait vraiment aller plus haut ?
J'apprends a brasser avec les hélices et les
gaz a fond pour freiner en descente — dire que
je coupe tout d’habitude -. Je suis incrédule:
vous croyez que c'est modélisé ?
L’aiguille du badin nous le confirme tres vite en
allant vers les basses vitesses.

Mon simulateur a des ressources
insoupconnées. Du coup je ne veux plus en
changer. Tout le reste du Salon je resterai en
ATR FCYZE. C’est décidé.

A bientét sur le réseau, mais avant je dois
rejouer tout ce que j'ai pu
apprendre... et réussir a relire mes notes !

Le stand VATSIM



Balade VFR
au dessus du
lac de Come
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Je suis un lecteur du magazine « Volez », revue
dans laquelle parait régulierement le reportage
de vols VFR organisés par des Aéroclubs.

Je vous propose de recréer une excursion au-
dessus du lac de Come avec FSX.

Les pilotes réels l'ont faite en Hydravion depuis
Come, a vous de faire votre choix d'avion...

Notez aussi que les photos satellite semblent
indiquer la présence d'une hydrobase sur le lac
de Varese.

La scene de Come : LILY ComoX =>
http://www.vf-air.com/FSX2.htm (Gratuit)

J'ai aussi installé le mesch "Alpes lod11", voir ici
=> http://www.vf-air.com/mesh.htm.

J'ai lu que ¢a ne marche pas toujours :-(, moi je
n'ai pas eu de probleme.

Dans le monde réel, les collines le long du lac
sont décorées de belles demeures ainsi que de
chateaux historiques, FSX est plus nu mais le
décor est quand méme agréable. Enfin je
trouve...;-)

Le terrain de I'aéro-club "Adele Orsi" de Varese
n'est pas non plus représenté dans FS. Notre
point de départ sera donc Varése Venegono.
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Départ et arrivée a Varese Venegono (LILN)

Temps de vol estimé 0:50' avec un Mooney Bravo.

Les caps sont donnés pour une météo clémente de FSX, en cas de vol sous météo réelle, corrigez en
fonction... Un plus, vous aider du GPS. ;-)

Maintenant, le choix de I'appareil vous appartient grace a CyberAvia Missions AéroClub !

Décollez de la piste en service, prenez un cap 060° vers Céme en montant a 3000 ft.

A COme, survolez I'hydrobase (si vous l'avez installée, c'est une jolie scéne) puis continuez au-dessus
du lac (premier cap au 025° environ),suivez le lac jusqu'a son extrémité nord, ou se niche la ville de
Gera Lario (quelqgues maisons seulement dans FSX).

Faites demi-tour en restant au dessus de I'eau et revenez jusqu'a la fourche du lac (c'est du tourisme
aprés tout !). Sur la rive a votre droite débouche une vallée (cap initial 280° environ, puis la vallée tourne
vers la gauche) que vous allez prendre. Vous rejoindrez et suivrez le lac de Lugano cap +/- 250° vers
I'aéroport (LSZA), qui apparaitra derriere une colline. Demandez 'autorisation de survol... ;-)

Virage a droite cap +/-020° pour entrer dans une vallée, suivez I'autoroute qui vous méne au-dessus de
I'aéroport de Locarno (LSZL) .

A Locarno, virage a gauche le long du superbe lac Majeur, descendez a 2500Ft, suivez le lac vers le sud
jusqu'au WP « Ixora ». A Ixora, cap 113°. Vous entrez dans les terres de la région industrialisée de
Varese et vous survolez deux plus petits lacs, "di Monatto" et "di Comabbio".

En vue du terrain de Varése, (pas vraiment visible pour moi ;-() survolez les batiments, éloignez-vous
du terrain afin de faire une approche a vue de la piste en service.
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Un vol a effectuer avec les missions aéroclub ...
En hydravion ou en avion classique !

Aide a la navigation :

Varése Venegono (LILN) Alt : 1050Ft Piste 18/36. Long 4600Ft. Visual approach. Freq
Multicom : 128.55

Lugano (LSZA) Alt : 915Ft Piste 01/19. Long 4429Ft . ILS/DME 111.5 Freq Tower : 118.20

Locarno (LSZL) Alt : 650Ft Piste 08L/26L. Long 2625Ft. Visual Approach. Freq Tower :
134.825

Bon vol avec CyberAvia Mission Aéroclub !

Cockpit Décembre 2013



Vol régulier CyberAvia

Pour les vols réguliers, j'ai, avec l'autorisation
de mes chefs ;-)), ouvert [aéroport de
Grenchen (LSZG) en Suisse. Avec une
approche a wvue dans un paysage
montagneux....;-)

Pour l'instant deux liaisons existent :
Luxembourg (ELLX) et Frankfurt (EDDF).

L'aéroport de Grenchen (LSZG)

http://www.airport-grenchen.ch/flughafen/?1=fr

S airport-granchen ch

Aucun décor gratuit disponible, une
scene payante existe ici :

http://www.flylogicsoftware.com/site/de/products/FS
X/ESXflyGrenchende/FSXflyGrenchende.htm

c'est beau mais il faut encore ouvrir le
porte monnaie et je ne suis pas la pour

ca...

Airport ‘,}'

Grencherty

Basanin
D-ROM | bcorwas filghs Simmlater 3 8 P33

Cockpit Décembre 2013



Dans FSX ce n'est pas trop mal...

SIMULATION INTERROMPL!E - Appuyez sur P pour con tinuer.

CyberAvia a signé un contrat a long terme avec l'aéroport pour des vols petits
courriers. Comme dit plus haut, deux liaisons existent pour le moment. A vous de
faire vivre cet aéroport, de montrer le sérieux et le professionnalisme des pilotes
de la compagnie afin que d'autres destinations nous soient proposeées....

A bient6t et bons vols avec CyberAvia

René Vandevelde
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Quelques nouveautés......

Bonjour,
on approche de Noél et le pére du méme
nom est peut-étre un peu en avance.

En effet, un spécialiste des peintures (Merci
a toi Serge), nous a concoctés deux livrées
sublimes pour deux avions non moins
remarquables :

» L'A300-600ST dit Béluga : Construit
pour le transport de fret volumineux,
en remplacement du Supper Guppy, Il
alimente, de nos jours les diverses
usines Airbus dans toute I'Europe.

Au niveau francais, I'avion dessert les
aeroports de Toulouse, Albert Bray et St
Nazaire (Ce sont ceux que je connais).

Ces liaisons vont étre finalisées dans la
partie Hors région de l'activité Cargo

* Le Morane Paris : petit biréacteur
d'affaire, il a été développé au milieu
des années 50. Malgré un début
encourageant sur le marché civil
(Notamment américain), il n'a pas
connu de contrat important.

Néanmoins il fit proposé comme avion de
liaison rapide ou méme comme avion
d'armes au sein de différentes armées
(France, Brésil et Argentine).

Vif et maniable cet avion sera utilisé pour
les transports urgents sur des liaisons de
Cat B en IFR ou en VFR
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Enfin, d'ici la fin de I'année, je compte mettre en
ligne un projet concu par Patrice : Le tour de
France Cargo.

Il s'agira de liaisons VFR qui nous permettront de
partir a la découverte de nouveaux aérodromes et
pourquoi pas le tout en réseau, comme
pratiquement tous les jeudis..... ou presque.

Voila, c'est fini pour cette fois et ....... a la
prochaine
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Mission Aeroclub
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Acadermic Licenss

dlights  wehicles  World  Options  Miews  Help  Add-ons

Codkpit View
Virtual Cockp
0.40 Zoo:

La grande nouveauté CyberAvia de ce dernier
trimestre 2013 est sans conteste l'arrivée des
missions aéroclub.

Un mois aprés la mise en service de cette
nouvelle option de l'activité missions, les chiffres

du mois de novembre montrent
un réel intérét pour cette nouvelle facon
d'effectuer des vols avec CyberAvia

517 missions aéroclub ont été effectués en
Novembre !

Un bon chiffre pour une premiére chez nous :
Voler avec des appareils issus d'aéroclub, en
utilisant la base de données
des aéroports issus de votre simulateur.
Effet d'annonce ? Effet de nouveauté ?

Ce bon chiffre sera-t'il transformé les prochains
mois ?

Nous pourrons en dire plus lors d'un prochain
numero de cockpit !

Mais revenons sur l'essence méme des missions
aéroclub.

o o - D
; 1200 L

Nous avons voulu un systeme qui vous permette
d'utiliser des appareils en dehors de la flotte
mission CyberAvia. Un systéme qui, bien qu'ouvert
a une multitude d'appareils, a ses limites, dictées
par une regle d'or : L'appareil utilisé est il présent
dans les aéroclub ?

Par "présent dans les aéroclubs”, nous entendons
des avions mis a la disposition des membres d'un
aéroclub. Aussi, nous refusons l'utilisation d'avions
trop en marge de cette regle.

Des appareils de collections que certains
particuliers fortunés peuvent disposer, ne doivent
pas étre utilisés pour les missions aéroclubs.

Des vieux appareils, méme monomoteur ne seront
pas acceptés.

De méme les appareils militaires sont a écarter !
Oubliez aussi les appareils expérimentaux ou
autres monomoteurs presque sortis a l'unité des
hangars de constructeurs.
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Les régles sont simples mais il faut les connaitre. L'appareil doit répondre aux criteres suivants :

Il doit étre un monomoteur a hélice avec un moteur a piston (pas de turbine pour les avions).

Il peut étre un planeur, et méme un moto-planeur.

Il peut étre un ULM.

Il peut étre un hélicoptére, a condition que ce soit un appareil simple (de une a
guatre places maximum).

[l ne doit pas étre un avion de collection.

Pour choisir un appareil pour un vol mission aéroclub,
posez vous simplement |la question suivante :
"Mon appareil est il présent dans un aéroclub ?"

£ Lockheed repar’ ideServer: waiting for clients

with
Elights  Vehicles  World  Options Views  Help  Add-one
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Mon appareil est il présent dans un aéroclub ?

Lorsque I'équipe des missions valide un nouvel
avion c'est la question que le correcteur se pose !

Un dernier détail, vous disposez d'un champ
“remarque” lorsque vous créez votre rapport de fin
de mission aéroclub.

Utilisez-le pour décrire votre appareil en quelques
mots ! Cela permettra au correcteur lorsqu'un
nouvel appareil est détecte, d'évaluer plus
facilement I'avion utilisé.

Avouez que la dénomination de l'appareil issue du
simulateur n'est pas toujours tres parlante !

Exemples :
"IRCREATION582SL YELLOW, WHITE AND RED"
Ou encore :

"NORD3202SOLOJK"

D'ici quelgues jours, une page sur le site vous
permettra de visualiser les appareils déja
validés, ainsi que ceux refuseés.

Cette page est actuellement en construction ...

Elle est disponible en version de test via le
menu MISSIONS puis MISSION AEROCLUB.

Il manque encore tout I'habillage et les options
de recherche. Cependant vous pouvez déja
jeter un ceil dessus !

Les images qui illustrent cet article
sont issues de la derniére mouture
de P3D: V2.0

1 Lockheed Martin® Prepar3D® v2 with WideServer: watting for clients

vehicles  World  Optors  Views  Help  Addons
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or clients

Quelques images de P3D V2
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desla fontainer
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Une mission aéroclub, Courbessac - Ales.
Ci dessus, passage au dessus de Nimes avec les détails survolés.
(Décors France VFR Languedoc Roussillon)

Ci dessous, en route pour Ales. Logbook fonctionne avec P3D V2.0. De superbes
effets d'ombre dans le cockpit avec les jeux d'instructions DirectX 11.
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Flight Plan Info

e ne suis pas écossais d'origine, mais j'ai toujours été attiré par les logiciels
gratuits. Mes recherches dans Google, cher a un vétéran CyberAvia aussi
barbu que belge et réciproquement, contiennent donc souvent le mot gratuit !

Or donc, je vaquais sur Internet flairant la piste de logiciels gratuits comme un pointer
flairant le passage d'un perdreau, quand je suis tombé sur un petit logiciel aussi
gratuit que génial.

Il s'agit de Flight Plan Info. Pour ceux qui le connaissent, circulez y-a rien a voir !

Par contre, pour les autres, essayez-le. Ce n'est pas le couteau suisse de FSX, la
marque est déja déposeée, disons que c'est la clé universelle du pilote qui ne se prend
pas la téte, veut effectuer des vols sans passer des heures a les préparer et du
départ a l'arrivée veut avoir les renseignements essentiels lui permettant d'arriver a
bon port ou bon aéroport pour les puristes.

Cette petite merveille vous donne des infos sur votre aéroport de départ, votre plan
de vol et surtout votre aéroport de destination avec longueur des pistes, fréquences
utilisées, VOR, ILS et tout et tout par un simple clic sur le tableau de bord.

Voyons cela de plus pres...

» D'abord le télécharger, bien entendu :
http://library.avsim.net/download.php?DLID=172071

* Puis l'installer :
Pour cela décompressez le fichier "fltinfo_v2.0.zip" téléchargé.

Puis suivez les instructions contenues dans le fichier "FLTINFORMATION_3.pdf"

Quoi, c'est en anglais ? Bon d'accord je vous la fais courte, en francais.
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Installation de Flight Plan Info

» Copiez le fichier "FLPInfo.CAB" dans le dossier "Gauges" de FSX

* OQuvrez le fichier "panel.cfg" de l'appareil dans lequel vous voulez l'installer,
apres en avoir effectué une sauvegarde comme de bien entendu. Cette
manipulation vaut pour FSX et P3D.

Pour que les choses soient plus parlantes j'ai pris le Socata TB10. Si vous ne l'avez
pas encore installé, faites le, il va bien pour les missions aéroclub et en plus c'est un
des premiers que j'ai repeints grace a Christian Daboudet.

On ne se fait jamais assez de pub !

Donc vous ouvrez le fichier panel.cfg. Vous avez au début du fichier la liste des
fenétres ouvrables [Window titles]

Vous ajoutez une fenétre par ajout de cette ligne :
Window16=Airport Chart ou FLT Info  ou ce que vous voulez

Vous descendez dans le paragraphe [Window0O0O] et vous ajoutez une gauge en
dessous de: gauge59=TB21gtx!icon_vorl, 955,256,17,17

par : gauge60=FLPInfo!FINFO_ONOFF, 70,165,25,25

Vous descendez jusqu'au paragraphe [Window15] , et vous ajoutez en dessous de
la fin de ce paragraphe, le paragraphe suivant :

Flightinformation
From Departure to Destination

Flight Information
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Installation de Flight Plan Info

[Window16]

Background_color=0,0,0

size_mm=300,300

window_size ratio=1.000

position=0

visible=0

ident=15101 //Don't change this !!
window_size= 0.300, 0.400

window_pos= 0.025, 0.076
gauge00=FLPInfo!FLP_Info_2, 0,0,300,300

Quelques explications :

Dans la ligne : gauge60=FLPInfo!FINFO_ONOFF, 70,165,25,25
70 indique la position verticale du bouton FI de commande et 165 sa position
horizontale.

Vous pouvez le placer ailleurs si vous le désirez, par essais successifs, ou encore
mieux avec FS Panel Studio.

Voici ce que ¢a donne avec bouton Fl au
dessus le la plague d'immatriculation
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Utl I isatiOn . Exemple -un vol de LFML a LFLL

A l'appui de la touche FI (Fet |

majuscules, pas F1) vous voyez :

Vous passez d'une page a l'autre en
cliquant sur <P>: ici le départ

Flightinformation
From Departure to Destination

#.

Wind © kts

Flight Level 20000 ft
54 ft

Flight from LFML
to LFLL
<P>

——————WP Information — e

Prev.WP  Next WP Distance Altitude
LFML MTL 70.3 nm 20000 ft

Nearest Airport Search
Max. AP Searched 5 Max Searched Dist. 50 nm

ldent Kind 8 BRG® Appr RWY*

LFML 0.8 ILs 134
LFMA 2 77 14
LMY 2

LFEMI

LFNE

Approac
Tower

18R-36L
18L-36R

La un apercu des pistes a l'arrivée

Flightplan Information TRIN

From/To Cruise Al ETA
LAML / LFLL 20000 ft 24 : 00 : 00

Dest.Dist TOD
00143 nm 059 nm

LFML

Dest.AP Bearing: st i

Et voila, vous savez tout.

Encore une fois pas de quoi convoquer le ban et
I'arriere ban, mais un petit logiciel sans prétention,
méme s'il a di donner bien du travail a son auteur
Dietmar Loleit , que vous ne manquerez pas de
remercier ici dloleit@t-online.de

Alf Hapapaoskar
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VIP

Passation de pouvoir
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Apres 5 ans 1/2 de bons et loyaux services a la gestion
de I'activité VIP, Pascal Repain passe la main.

Et oui ! Vous avez bien lu... Notre camarade
Pascal Repain m'a contacté en septembre,
pour m'annoncer qu'il désirait cesser de
gérer cette activité CyberAvia.

Cela fait 5 ans 1/2 que Pascal remplit cette
tache de main de maitre. J'ai pu, avec tout
le staff CyberAvia, apprécier son sérieux, et
son engagement au sein de la compagnie.

J'ai apprécié ses grandes compétences
techniques sur les simulateurs que nous
utilisons depuis toutes ces annees.

Mais surtout c'est sa grande gentillesse qui
m'a le plus séduite. Je l'ai rencontré, ainsi
gue Danielle son épouse, lors des réunions
CyberAvia, et je peux vous dire gu'un
copain comma ¢a ... Ca ne s'oublie pas!

Soyons franc ... Lorsqu'il m'a annoncé cette
nouvelle, j'ai eu du mal a l'accepter, mais il

fallait bien se rendre a I'évidence,
Pascal avait envie de faire une
pause, de "voir" un peu autre chose !

C'est lors de CyberAvia 2013, apres
I'annonce du départ de Pascal et de
la vacance de son poste que Daniel
Marthey  c'est proposeé pour
reprendre la gestion de l'activité VIP.

Durant tout le mois de novembre
nous avons travaillé avec Pascal a
former Daniel sur les caractéristiques
des vols VIP, sur les logiciels créeés
spécialement pour la gestion de cette
activité, et [l'appropriation de la
messagerie vip@cyberavia.org.

En ce mois de décembre la formation
de Daniel s'acheve ...

Fabrice Erdinger

Avion fétiche de la flotte VIP

Le Piaggo vole au dessus de
la lagune de Venise ...
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Le petit mot d'au revoir de Pascal

Bonjour a tous les pilotes.

Comme vous avez pu le lire dans le compte rendu de I'assemblée générale, je vais
quitter mon poste de responsable VIP. L’activité va étre reprise par Daniel Marthey
avec qui nous travaillons pour que la transition s’effectue en douceur. Je lui souhaite
par avance bon courage dans ces fonctions et pleine réussite dans la gestion des
challenges ainsi que la gestion des vols au quotidien.

Je voulais profiter de cet article pour remercier Fabrice pour son imagination
débordante quand il s’agit de faire vivre sa compagnie, et de son dévouement pour
faire marcher tout ca.

L’idée de VIP avait été abordée lors d'une A.G. a Bron vers 2005 et, quand elle a été
exposée, je m’y étais intéressé tout de suite tant elle me paraissait bonne. J'avais
glissé timidement un mot a Fabrice a cette époque pour lui dire que je serais prét a
m’investir quand son projet aurait pris corps. Il faut dire que je venais d’intégrer la
compagnie et que j'étais venu les voir en voisin.

Et les tests ont commencé au début de 2008 pour devenir ce que vous connaissez
maintenant.

146 aéroports ouverts,

64 appareils,

418 pilotes qui ont passé du temps pour cette activité.
Plus de 14000 rapports de vol corrigés.

Quelques beaux challenges ou vous avez répondu présent ce qui nous conforte dans
notre envie d’améliorer la compagnie pour vous.

En conclusion, je redeviens simplement pilote, mais je garde un excellent souvenir de
ces presque 6 années passées au service de la compagnie.

Bons vols a tous et portez haut les couleurs de Cyberavia !

Pascal Repain
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Le petit mot de bienvenue de Daniel

Bonjour a tous,

Enchainons logiquement sur le propos de Pascal Repain et les vols VIP.
Effectivement donc, quand Fabrice a évoqué le départ de Pascal de ses fonctions
d’administration des vols VIP lors de 'AG de Blagnac, je lui ai proposé mes services...
gu’il a acceptés. L'échéance annoncée étant la fin de 2013, nous avons rapidement
entamé avec Pascal une passation de compétences qui va maintenant son train (ou
plutbt son avion !)... et progresse tranquillement, régulierement, pas a pas. L’aventure
n'est pas simple et elle est méme plus complexe et "envahissante" que je I'imaginais ;
mais elle ne freine pas mon enthousiasme.

Je découvre ainsi I'administration de cette tres belle et sympathique compagnie
au sein de laquelle je n'ai d’expérience de pilote que depuis le mois de mai 2010.
Beaucoup plus en amont et pour la petite histoire, javais découvert Flight Sim (
version 5.1!) en fin d’année 1996 sous le ciel de Nouméa et c’est Michel Manelphe
(qui travaillait alors & mes cbtés et que je retrouve maintenant dans son staff
"Missions") qui m’avait mis les pieds au palonnier ! C’était un virus aéronautique qui
me tenaillait déja (avec 800 heures de vol en 1970 dans le transport aérien militaire
sur DC-6!) et qui ne m’a jamais laché... Un virus que la simulation m’a permis de
conserver au mieux.

Pascal a rapporté ci-dessus les chiffres majeurs des vols VIP et de leur histoire.
Nous verrouillerons ensemble ceux de I'année 2013 ; je ne prends pas la main: je
reprends le flambeau que Pascal tenait si bien. Ma modeste expérience chez
CyberAvia m’a tout de méme fait suivre avec curiosité les challenges qui jalonnent la
vie des pilotes VIP. Je ne ferai pas de révolutions : les vols VIP sont une affaire qui
tourne rond. Cependant, jai déja en téte quelques projets de challenges dont je ne
vous dévoilerai pour I'instant que deux cibles :

- les JO d’hiver approchent et ils nous feront visiter les bords de la Mer Noire :
CyberAvia y sera ;

- I'équipe de France de football a fini par se qualifier (no comment!) pour le
Mundial de juin 2014 au Brésil : CyberAvia y sera.

Bref... il y a du « Notam / Challenge VIP » dans I'air et vous pouvez déja affuter
les plans de vol : Sotchi sera ouvert en temps utile. Les travaux avancent et notre
escale VIP sera bient6t préte !
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Il y aura aussi quelques étapes nouvelles : il faut bien se dégourdir un peu les
jambes vers des terres restées "hors CyberAvia", des terres que nos hommes
d’affaires et autres "people" ne détestent pourtant pas fréquenter.

Dernier né des produits CyberAvia, le «vol VIP » a acquis des bases
solides : il peut maintenant grandir et s’éloigner un peu du nid. Sans renier ses
bonnes habitudes, bien au contraire.

A part le ciel me tombant sur la téte ( cybergaulois oblige ! ) la seule chose
gue je redoute vraiment est de ne plus disposer d'assez de temps libre pour
voler... ce qui me serait un comble douloureux. Quoique, a bien réfléchir, le ciel ne
risque pas de nous tomber dessus: les ailes de CyberAvia sont la pour le
soutenir... Et pour faire vivre notre passion.

Bons vols a tous !

Daniel Marthey
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Le challenge VIP "Fétes des lumieres" a Lyon

ECE L P

Annoncé par NOTAM du 4 décembre 2013, ce challenge de fin d’automne
permettait & CyberAvia-VIP de s’illustrer une fois de plus aupres d’autorités et médias
en tous genres, tant locaux et régionaux gu’issus de la « planéte people ». Notre
mission était d’assurer un maximum de rotations au départ et a l'arrivée de Lyon-Bron
( LFLY ) & l'occasion de la Féte des Lumieres, traditionnellement organisée dans
notre « capitale des Gaules » ( logo officiel ci-apres ). A Iimage de la méteo
lyonnaise, nos conditions de vols étaient plutét favorables.

|' Une fois encore, le succes fut au rendez-vous,
| ainsi que le souligne notamment notre partenaire
en matiere de voiturage pour cette occasion,
‘Luxor Prestige’, qui signale avoir rarement
| |di

constaté une telle disponibilité et autant de
précision et d’exactitude dans les rotations parmi
les transporteurs aériens d’affaires.

Ces félicitations sont d’autant plus appréciables que le concours de notre compagnie a
éteé sollicité assez tardivement.
Pour ce challenge qui sera le dernier de 2013, 16 pilotes se sont investis a des degrés
divers, totalisant 58 h 06 avec 14 avions différents :

12 vols ont été effectués le 6 décembre, 10le 7, 11 le 8 et enfin 7 le 9.
Soit un total de 40 vols ainsi répartis :

- 18 au départ de Lyon-Bron avec 10 pilotes différents totalisant 25 h 33,

- 22 a destination de Lyon-Bron avec 11 pilotes différents totalisant 32 h 33.
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La Féte est finie : les Lumiéres sont éteintes... mais la vie continue pour les
pilotes VIP de CyberAvia ! Bravo a tous et rendez-vous pour un prochain challenge.
En attendant, « réchauffage carbu et dégivrage Pitot ...ON ! », et couvrez-vous bien
car certains prétendent que I'hiver sera rude, trés rude...

Daniel Marthey et Pascal Repain.
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Les vols réguliers

Respectez votre choix d'appareil !
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En cette fin d'année, une nouveauté
apparait dans l'activité vols réguliers,
en ce qui concerne |lutilisation des
appareils dans le simulateur de vol.

Nous avons remarqué durant ces
derniers mois, un manque de rigueur
de certains pilotes, entrainant une
incohérence des choix d'appareil : ils
déclarent, lors de la préparation du vol
dans CIP, utiliser un avion bien précis,
et dans le simulateur effectuent le vol
avec un autre.

La différence entre deux livrées n'a
pas beaucoup d'incidence sur la
correction : par exemple, choisir un
B737-800 d'une compagnie dans CIP,
et utiliser un B737-800 d'une autre
dans le simulateur.

Mais certains pilotes choisissent soit
une déclinaison différente (B737-200
dans le simulateur pour un B737-800
déclaré dans CIP), soit un appareil
totalement différent (un B747 au lieu
d'un B737) !l

Autant vous dire que ce genre de
désagrément met le bazar dans la
base de données des corrections,
bloque la correction du vol suivant (le
script détecte un probleme dans la
continuité de l'appareil utilis€) et nous
oblige a effectuer des manipulations
pour débloquer les pilotes qui
effectuent ce changement !
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Simple oubli, étourderie, ou désir de ne pas
respecter les regles des vols régulier quant
au choix de l'appareil ???

Nous ne savons pas quel est la raison de ce
type de sport !

Nous avons apporté des modifications au
script de correction afin que I'administration
des vols réguliers soit immédiatement avertie
lorsqu'une incohérence sur l'appareil utilisé
est détectée.

Ainsi, de mi novembre a mi décembre, nous
avons, a chaque pilote qui ne respectait pas
ces regles : signalé lincident, donné des
explications sur l'erreur constatée et
demandé de préciser leur choix.

Bien peu nous ont répondu !

Nous avons donc décidé d'opter pour une
autre forme de contréle : maintenant, a son
initialisation, la Boite Noire vérifie que
I'appareil utilisé est bien celui déclaré dans
CIP lors de la préparation du vol.

Cockpit Décembre 2013



Le controle s'effectue a

l'initialisation de la Boite Noire.

Les gquelques pilotes qui nous avaient
répondu lors de nos interrogations
concernant le mauvais choix d'avion
nous ont signalé qu'il était parfois
difficile de prendre le bon appareil. En
effet la déclinaison n'est pas toujours
tres explicite. Différencier un A321
Paint4 d'un A321 Paint2 ou Paintl n'est
pas chose aisée !

Le nom de l'appareil est imposé par le
simulateur. Il est transmis a nos
logiciels par FSUIPC.,.

Nous avons amélioré le processus de
reconnaissance de l'appareil dans CIP
et dans la Boite Noire en ajoutant au
nom "technique" du simulateur Ila
dénomination "en clair" de I'avion.

Lors du choix dans CIP, le logiciel
indique les deux informations.

Ainsi il est bien plus facile de différencier
un B747-400 d'Air France d'un B747
d'Air Caraibes, qu'un B747-400 Paint4
d'un Paint 1!

De plus, lorsque le pilote n'utilise pas le
bon appareil dans le simulateur, la Boite
Noire signale l'incohérence et rappelle la
dénomination de l'avion déja indiquée
dans CIP.

Le pilote peut donc plus facilement
changer d'appareil pour celui
effectivement attendu pour le vol.

J'espéere qu'avec ce nouveau systeme,
nous aurons moins d'interventions
manuelles pour débloquer les pilotes
coincés sur un aéroport a cause du
mauvais choix d'un appareil dans le
simulateur !

Les images de cet article sont issues de Prepar3D V2.0.
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Cette nouveauté est disponible a partir de la
version 09.60.10 de CIP

 des-appareils prés
PR e

AIHBUS AZZT JE IS TAR VHAWYT

AIRBUS A321 LUFTHAMSA D-AISH

AIRBUS A321 MONARCH G-MARA

AIRBUS A321 NEO ARKIA ISRAELI AIRLINES 4X-NEO
AIRBUS A321 MED FINNAIR OH-NEO

AIRBUS A321 NEO MIDDLE EAST AIRLINES F-ONEO
AIRBUS A321 NEO QATAR AIRWAYS A7-NEO
AIRBUS A321 NOVAIR SE-RDO

AIREUS A221 PAINT2

| @@@@@@9@@@@@@@@

AIRBUS A321 PAINT4

AIRBUS A321 PAINTS

AIRBUS A321 ROYAL JORDANIAN JY-AYJ
AIRBUS A321 SWISS HBHOC

AIRBUS A321 THOMAS COOK G-TCDA

Al

I D wEh o o o || Esus © @ D o

AZ21-241 |AE Jetstar

£321-231 |AE Lufthansa

A321-231 1AE Monarch Afines

£371-211 CFM Sharklets Arkia lsraeli Aifines -
A321-211 CFM Sharidets Finnair

A321-231 1AE Sharklets Middle East Aidh
£371-231 |1AE Sharklets Qatar Aj

Dénomination de

A321-111 CFM Swiss
A321-211 CFM Thomas Cook Artines
A321-231 IAE Turkish Aidine

— Nom de |'avion via
FSUIPC

Dans CIP choix d'un appareil hors flotte.
Les deux informations sont disponibles : le nom de l'appareil tel que FSUIPC le trouvera et le
transmettra a la Boite Noire, et la dénomination de I'appareil. Ici on choisi 'A320 World Travel Airlines.

Dans la fenétre de CIP lors de la création duvo |.
Nom et dénomination de I'appareil sont affichés. v

Choisir un avion
. berAwvia

Choisir un autre avion
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La vérification est active a partir de la version
04.04.04 de la Boite Noire...

L'avion choisi ne correspond pas a celui qui
était prévu et indigué dans CIP

—————
A3ZTWORLD TRAVEL AIRLINES

BIFBUS 321 PAINT

AIRBUS 4321 PAINTS

A

Dans le simulateur.

Ici, l'avion chargé dans FSX n'est pas celui attendu. L'A321 Pacifica Airlines a été choisi au lieu de
I'A321 de World Travel Airlines.

La Boite Noire signale lI'incohérence, indique la dénomination (encadrée en bleu) et le nom (encadré en
rouge) prévus dans CIP et enfin le nom de I'appareil chargé (encadré en jaune), lu par FSUIPC.

A vous de choisir : soit vous chargez le bon appareil et validez pour un nouveau contréle, soit vous
recommencez la préparation du vol dans CIP avec l'appareil désiré.

Mettez-vous dans la peau d'un commandant de bord en escale !

Imaginez un commandant de bord en escale, qui laisse son appareil parqué a
I'aéroport, passe une bonne soirée avec son équipage, dort a I'hotel et le
lendemain retrouve son appareil sur le parking : l'avion n'a pas changé de
motorisation, de peinture ni de déclinaison...

Pour vous, c'est la méme chose !!

Rappel
Les changements, que ce soit d'appareil ou de version de simulateur, ne sont
autorisés que si vous étes positionné sur un HUB

Bons vols ...
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Joyeuses fétes a tous ...

Au nom de toute I'équipe CyberAvia

Nous vous souhaitons de trés bonnes fétes de fin d'année, et pour 2014 de tres bons
et nombreux vols avec CyberAvia !

Nous essaierons encore de vous accompagner dans vos vols avec votre simulateur
préféré et méme de vous étonner. Attendez-vous donc a quelques surprises, que
nous aurons l'occasion de vous présenter dans un numéro de Cockpit...

L'année prochaine !
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